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SUPERSPORT




KTM RC 125, RC 200 & RC 390

Nach dem erfolgreichen Einstieg in die
Moto3-Weltmeisterschaft — KTM holte gleich
im Premierenjahr den Titel und dominierte
auch in diesem Jahr die WM — und nach der
Vorstellung des Einsatzbikes fur den ,,ADAC
Junior Cup powered by KTM* fiir die Saison
2014 erscheint es nur logisch, dass KTM
auch zulassungsfahige Sportmotorrader ins
Programm aufnimmt, die von der gewonne-
nen Rennerfahrung profitieren und Grand-
Prix-Faszination auf die StraBe bringen.
2014 gibt es gleich drei solcher KTM Mod-
elle, die geradewegs dem Moto GP-Fahr-
erlager entwichen zu sein scheinen: die RC
125, die RC 200 und die RC 390. Oberstes
Entwicklungsziel fur die neue RC-Baureihe
war es, attraktive und hochwertige Sportmo-
torrader auf die Réder zu stellen, die dank
Racing-Konzept und Design, High-Tech-
Ausstattung und sportlicher Performance ein
hohes MaB an Faszination ausstrahlen, die
sich aber gleichzeitig durch bestmogliche
Fahrbarkeit, hohe Zuverlassigkeit, Bezahl-
barkeit und Servicefreundlichkeit auszeich-
nen. Das Ergebnis: drei kompromisslose voll-
verkleidete Racer, von denen jeder einzelne
nur anhand seines coolen Doppelscheinwerf-
ers und seiner Rickspiegel mit den inte-
grierten Blinkern als straBenzugelassenes
Motorrad zu erkennen ist.




SUPERSPORT

RC = FULL SIZE RACING FORMAT

Mit den neuen RC-Modellen prasentiert KTM
nicht nur ein neues Motorrad-Konzept fir
junge und junggebliebene Sportfahrer, son-
dern unabhangig vom Hubraum auch eine
Neuinterpretation des vollwertigen Super-
sportlers schlechthin. Alle drei Modelle
warten mit einem (berlegen Leistungs-
gewicht, beispielloser Handlichkeit sowie ex-
tremer Bodenfreiheit bei Schraglage auf und
zeichnen sich durch hochwertige
High-Tech-Komponenten aus. Sie werden
von denselben hochentwickelten, leis-
tungsstarken und zuverlassigen DOHC-Sin-
gles angetrieben wie die Duke Modelle 125,
200 und 390. Beim Rahmen hingegen héren
die Gemeinsamkeiten auch schon auf. Das
ultraleichte  Geflecht aus  roboterge-
schweiBten Stahlrohen, das prézises Han-
dling mit perfekter Stabilitat bei jedem Tem-
po verbindet, mag zwar an die Duke Modelle
erinnern. Gleichwohl hat der extrem verwind-
ungssteife Gitterronrrahmen eine entschei-
dend andere Geometrie, um der Ergonomie
und dem Handling eines waschechten Rac-

ers gerecht zu werden. Ein steilerer Lenk-
kopfwinkel, ein kirzerer Nachlauf und ein
klrzerer Radstand verhelfen den RC-Model-
len zu spielerischem Handling und zu wahrer
Rennstreckentauglichkeit. Kirzere Feder-
wege und ein sportlicheres Setting des Fahr-
werks als bei den Duke Modellen unterstrei-
chen diese Tugenden. Die Gppig dimensioni-
erte Upside-Down-Gabel von WP Suspension
hat mit 43 mm denselben Tauchrohrdurch-
messer wie das KTM Superbike 1190 RC8 R
— echtes Racing-Equipment also, das fur
hochste Stabilitat und Prazision birgt. Zu
der in Zusammenarbeit mit Brembo entwick-
elten Bremsanlage gehort eine 300 mm
groBe Bremsscheibe im Vorderrad und bei
den Modellen RC 125 und RC 390 zudem
ein serienmaBiges ABS — eine in diesem Seg-
ment beispiellos hochwertige Ausstattung fur
maximale Sicherheit. Selbst die Bereifung
bietet mit den Dimensionen 110/70ZR17
vorn und 150/60ZR17 hinten echtes Full-
Size-Racing-Format.

RC = KOMPROMISSLOSE SPORTLICHKEIT

Der kompakte Drei-Kammer-Schalldampfer
von RC 125, 200 und 390 sorgt nicht nur fiir
einen sonoren Racing-Sound, sondern er ist
zudem unter dem Motor nah am Schwerpunkt
der Maschine platziert. Dieser konstruktive
Trick tragt zur Zentralisierung der Massen bei
und unterstitzt die unvergleichliche Handlich-
keit der RC Modelle. Das Racing-Bodywork, der
schmale, flache Tank und die unter der oberen
Gabelbriicke platzierten Clip-Ons geben dem
Fahrer volle Bewegungsfreiheit fiir engagierten
Fahrstil auf der Rennstrecke. Das voll ausge-
stattete Multifunktionscockpit informiert nicht
nur Uber eine Vielzahl von MessgréBen bis hin
zum Durchschnittsverbrauch und zur Rest-

reichweite, sondern unterstitzt auch den Fahr-
er bei der Jagd nach neuen Bestzeiten mit
einem einstellbaren Schaltblitz. Die wind-
schllpfige Verkleidung nimmt den Winddruck
von Brust und Armen, reduziert bei sportlicher
Haltung die Turbulenzen am Helm und sichert
maximale Hochstgeschwindigkeit. Und sie ver-
rat dem Betrachter eines jeden RC-Modells
dank der unverwechselbaren Handschrift von
Designer-Legende Gerald Kiska und dank der
sportlichen, modernen Graphics auf einen
Blick, dass es sich bei RC 125, 200 und 390
um waschechte Supersportler handelt.




RC 125

JUNIOR-RACER

Die KTM Erlebniswelt beschrankt sich fiir Fihrerschein Al In-
haber nicht langer auf das Erfolgsmodell 125 Duke. Mit der
RC 125 steht nun auch schon flr 16-jahrige reinrassige KTM
Road-Racing-Technik bereit. Die Grundlage fiir grenzenlosen
KurvenspaB auf LandstraBen und Rennstrecken schafft das
eindeutig beste Fahrwerk im Segment aus einem federleichten
Gitterrohrrahmen, hochwertigen Federelementen von WP Sus-
pension und einer in Zusammenarbeit mit BOSCH entwickelt-
en Bremsanlage mit ABS. Der verbrauchsglinstige Motor aus
der 125 Duke mit DOHC-Vierventil-Zylinderkopf und Flussig-
keitskiihlung zeichnet sich nicht nur durch eine kraftige und
homogene Leistungsentfaltung aus, sondern dank einer integ-
rierten Ausgleichswelle auch durch héchste Laufruhe. Mod-
ernste Einspritz-Elektronik und ein geregelter Katalysator ga-
rantieren saubere Emissionen. Die RC 125 ist nicht nur von
Motorisierung und Ausstattung, sondern auch von den Dimen-
sionen und vom Design her ein echtes Sportmotorrad.
SchlieBlich soll eine Race Replica nicht nur schnell sein, son-
dern auch cool aussehen. Die RC 125 ist die lang erwartete
Alternative zu aufgemotzten Mopeds, langweiligen Commutern
und soften Scootern.

- Das erste 125er Supersport Motorrad mit ABS
- Extrem kraftiger DOHC-Einzylinder-Viertakter
mit elektronischer Kraftstoffeinspritzung,
geregeltem Katalysator und Ausgleichswelle
- Leistung: 11 kW/15 PS, Abgasnorm: Euro 3
- Ultraleichter Gitterrohrrahmen,
extrem leichte Druckguss-Schwinge aus Leichtmetall
- Hochwertige 43 mm USD-Gabel von WP Suspension
- Kraftvolle, gemeinsam mit Brembo entwickelte
Bremsanlage mit 300 mm Bremsscheibe vorn
- Rader und Reifen in besonders sportlichen Dimensionen
(110/70ZR17 vorn, 150/60ZR17 hinten)
- Komplett ausgestattetes Multifunktionscockpit
- Ruckspiegel mit integrierten Blinkern

MOTOR 1-ZYLINDER, 4-TAKT - HUBRAUM 125 CCM
11 KW (15 PS) BEI 9.500 U/MIN - GETRIEBE 6 GANGE - TANKINHALT CA. 10,0 LITER
GEWICHT (FAHRFERTIG) CA. 135 KG (OHNE BENZIN)
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RC 390

WASCHECHTE RACE REPLICA

Die RC 390 ist eine Rennmaschine im wahrsten Sinne des
Wortes, denn sie ist die straBenzugelassene Version der
Maschine, mit der die GP-Piloten von morgen im ,,ADAC Jun-
ior Cup powered by KTM*“ 2014 um Ruhm und Punkte k&mp-
fen werden. Das Konzept spricht fiir sich: ein Motorrad mit
dem Gewicht einer 125er, aber mit der Power und den
Fahrleistungen einer veritablen Sportmaschine. Der hochmod-
erne DOHC-Einzylindermotor der RC 390 ist dank konstruk-
tiver Feinheiten wie Ubereinander angeordneter Getriebewel-
len extrem kompakt und nur 36 kg leicht geraten. Dank Vier-
ventil-Zylinderkopf mit DLC-beschichteten Schlepphebeln,
Trockensumpfschmierung mit Gehauseevakuierung und gere-
geltem Katalysator hat er alles, um 32 kW (44 PS) Spitzenleis-
tung mit bestechender Laufruhe, extremer Zuverlassigkeit und
hoher Umweltvertraglichkeit zu kombinieren. An die mogli-
chen Fahrleistungen angepasste Federelemente von WP Sus-
pension und die hochwertige Bremsanlage mit abschaltbarem
ABS sorgen fiir héchste Prézision, volle Kontrolle und maxi-
male Sicherheit. Perfekte Voraussetzungen also dafir, den
Fahrern deutlich groBerer Supersportler auf dem Race Track
den Schneid abzukaufen. Ein ideales Bike fiir Racing Rookies,
flr Wiedereinsteiger mit Rennbenzin im Blut und fir gest-
andene Sportfahrer mit Hang zum Understatement.

- Mit abschaltbarem ABS
- Extrem kraftiger DOHC-Einzylinder-Viertakter
mit elektronischer Kraftstoffeinspritzung,
geregeltem Katalysator und Ausgleichswelle
- Leistung: 32 kW/44 PS, Abgasnorm: Euro 3
- Ultraleichter Gitterrohrrahmen,
extrem leichte Druckguss-Schwinge aus Leichtmetall
- Hochwertige 43 mm USD-Gabel von WP Suspension
- Kraftvolle, gemeinsam mit Brembo entwickelte
Bremsanlage mit 300 mm Bremsscheibe vorn
- Besonders griffige Metzeler Reifen in sportlichen
Dimensionen (110/70ZR17 vorn, 150/60ZR17 hinten)
- Komplett ausgestattetes Multifunktionscockpit
- Ruckspiegel mit integrierten Blinkern
- Auf Wunsch Leistungsreduzierung fir Fithrerschein A2

ERSPORT

MOTOR 1-ZYLINDER, 4-TAKT - HUBRAUM 373,2 CCM
32 KW (44 PS) BEI 9.500 U/MIN - GETRIEBE 6 GANGE - TANKINHALT CA. 10,0 LITER
GEWICHT (FAHRFERTIG) CA. 147 KG (OHNE BENZIN)

7 9 MEDIA INFORMATION
MODEL YEAR 2014



ANTRIEB

MOTOR
HUBRAUM

BOHRUNG/HUB

LEISTUNG

MAX. DREHMOMENT
VERDICHTUNG
STARTER/BATTERIE

GETRIEBE
GEMISCHAUFBEREITUNG
STEUERUNG

SCHMIERUNG

MOTORGL

PRIMARTRIEB
SEKUNDARUBERSETZUNG
KUHLUNG

KUPPLUNG )
MOTORMANAGEMENT/ZUNDUNG

FAHRWERK

RAHMEN
RAHMENHECK

LENKER

FEDERUNG VORNE
FEDERUNG HINTEN
FEDERWEG VORNE/HINTEN
BREMSE VORNE

BREMSE HINTEN

ABS

RADER VORNE/HINTEN
BEREIFUNG VORNE/HINTEN
KETTE
SCHALLDAMPFER
STEUERKOPFWINKEL
NACHLAUF

RADSTAND
BODENFREIHEIT
SITZHOHE

TANKINHALT

GEWICHT (FAHRFERTIG)
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M[]DELL| Rc ‘I 25

1-Zylinder, 4-Takt-Motor

124,7 ccm

58/47,2 mm

11 kw (15 PS) bei 9.500/min

12 Nm bei 8.000/min

1:12,6

E-Starter/12V, 6 Ah

6 Gange

Bosch EFI (Drossklappe 33 mm)
4 V/DOHC

Nasssumpf

Motorex Formula 4T

22:72

14:45

Fliissigkeitskiihlung
Mehrscheibenkupplung im Olbad, mechanisch betétigt
Bosch EMS

Stahl-Gitterrohrrahmen, pulverbeschichtet

Stahl

Stahl-Stummellenker

WP-USD @ 43 mm

WP-Monoshack

125/150 mm

Vierkolben-Radialfestsattel , Bremsscheibe @ 300 mm
Einkolben-Schwimmsattel, Bremsscheibe @ 230 mm
Bosch 9MB Zweikanal-ABS

Alugussrader 3,00 x 17"; 4,00 x 17"

110/70 ZR 17; 150/60 ZR 17

X-Ring 5/8 x 1/4"

Edelstahl-Schalldampfer mit geregeltem Katalysator
66,5°

88 mm

1340 £ 15 mm

178,5mm

820 mm

ca. 10 Liter

135 kg (ohne Benzin)

M[]DELL‘ Rc 200

1-Zylinder, 4-Takt-Motor

199,5 ccm

72/49 mm

19 kw (26 PS) bei 10.000/min
19,5 Nm bei 8.000/min

1:11,5

E-Starter/12V, 8 Ah

6 Gange

Bosch EFI (Drossklappe 38 mm)
4 V/DOHC

Nasssumpf

Motorex Formula 4T

22:72

14:42

Fliissigkeitskiihlung
Mehrscheibenkupplung im Olbad, mechanisch betétigt
Bosch EMS

Stahl-Gitterrohrrahmen, pulverbeschichtet

Stahl

Stahl-Stummellenker

WP-USD @ 43 mm

WP-Monoshack

125/150 mm

Vierkolben-Radialfestsattel , Bremsscheibe @ 300 mm
Einkolben-Schwimmsattel, Bremsscheibe @ 230 mm
Bosch 9MB Zweikanal-ABS

Alugussrader 3,00 x 17"; 4,00 x 17"

110/70 ZR 17; 150/60 ZR 17

X-Ring 5/8 x 1/4"

Edelstahl-Schallddmpfer mit geregeltem Katalysator
66,5°

88 mm

1340 £ 15 mm

178,5mm

820 mm

ca. 10 Liter

137,5 kg (ohne Benzin)

MOI]ELL| Rc 390

1-Zylinder, 4-Takt-Motor

373,2 ccm

89/60 mm

32 kw (44 PS) bei 9.500/min

35 Nm bei 7.250/min

1:12,5

E-Starter/12V, 8 Ah

6 Gange

Bosch EFI (Drossklappe 46 mm)
4 V/DOHC

Nasssumpf

Motorex Formula 4T

30:80

15:45

Fliissigkeitskithlung
Mehrscheibenkupplung im Olbad, mechanisch betatigt
Bosch EMS

Stahl-Gitterrohrrahmen, pulverbeschichtet

Stahl

Stahl-Stummellenker

WP-USD @ 43 mm

WP-Monoshock

125/150 mm

Vierkolben-Radialfestsattel , Bremsscheibe @ 300 mm
Einkolben-Schwimmsattel, Bremsscheibe @ 230 mm
Bosch 9MB Zweikanal-ABS

Alugussrader 3,00 x 17"; 4,00 x 17"

110/70 ZR 17; 150/60 ZR 17

X-Ring 5/8 x 1/4"

Edelstahl-Schalldampfer mit geregeltem Katalysator
66,5°

88 mm

1340 £ 15 mm

178,5mm

820 mm

ca. 10 Liter

147 kg (ohne Benzin)





